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Sammanfattning

Backaplan &r en del i utvecklingen av Alvstaden, dér planen &r att gang, cykel och kollektivtrafik ska
vara de prioriterade trafikslagen i omradet. Den nya bebyggelsen som foreslas inom planomradet for
detaljplan DP2: Centrumbebyggelse inom Backaplan kommer att omfatta en kvarterstruktur med
bostéader, centrumhandel, kontor, hotell, kulturhus och offentlig service i form av forskolor och
grundskolor fordelat pa 14 kvarter. Denna utredning klargor hur stort behov av bil- och cykelparkering
som uppstar i samband med omvandlingen av detaljplanomradet fordelat pa respektive kvarter. For att
mdojliggora for en sdnkning av parkeringstalet for bil i de olika kvarteren har fastighetségarna
mojlighet att inféra mobilitetsatgarder som underlattar for val av mer hallbara fardsatt i omradet.

Utredningen har utgatt fran Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad (2018) samt
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad (2018).

Parkeringstal for bostader och verksamheter, bland annat kontor och handel, har utgatt fran startvarde
for Zon A enligt anvisningarna. Parkeringstalen har darefter anpassats utefter lagesbeddémning,
projektanpassning samt eventuella mobilitetslosningar. For nagra verksamheter, bland annat kultur,
hotell och restaurang har parkeringsbehovet for bil och cykel beréknats enligt Mall for sarskild
utredning 1.1.

Beraknat parkeringsbehov for bil och cykel uppdelat pa kvarter och totalt for hela detaljplanomradet
redovisas i Tabell 1 och Tabell 2 nedan. For bil redovisas parkeringsbehov utan mobilitetsatgarder,
med mobilitetspaket BAS och mobilitetspaket Stjarnpaket med maximalt avdrag.

Tabell 1. Parkeringsbehov for bil. Tabell 2. Parkeringsbehov for cykel.

Kv. | Utan Mobilitet | Mobilitet Kv. | Parkeringsbehov
atgarder | BAS stjarn 26 | 427

26 41 41 41 53 605

53 152 135 95 54 167

54 35 33 27 55 831

55 201 177 123 56 344

56 124 110 96 57 964

57 243 220 166 58 1080

58 318 282 212 59 1246

59 379 333 265 60 142

60 50 42 36 61 853

61 169 150 100 62 700

62 141 125 83 63 631

63 127 112 76 64 998

64 230 205 142 70 53

0 |a 41 41 Tot. | 9041

Tot. | 2251 2 006 1503

Inom detaljplanen DP2: Centrumbebyggelse inom Backaplan kommer parkering att anlaggas i ett
stdrre och 5-7 mindre underjordiska garage. Kostnad for parkeringsanldggningarna samt behov av
intakter fran parkeringsplatserna ar darfor svart att berakna for varje enskilt kvarter. Varje kvarter
kommer heller inte att tillgodose parkeringsbehov inom kvarteret utan i nérliggande
parkeringsanlaggning. Parkeringsplatserna for bil foreslas att i hog eller full utstrackning finansieras
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av anvandarna for att undvika att boende och verksamma som inte utnyttjar parkeringsanlaggningarna
dven maste sta for kostnaden. Om kostnaden laggs direkt pa anvandaren kan incitamenten att d4ga en
egen privat bil minska.
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Inledning

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av projektets bakgrund och syfte utifran den planerade
exploateringen.

Bakgrund

Backaplan pa Hisingen &r ett av de centrala omraden i G6teborg som star infor en stérre omvandling
de kommande aren. Idag ar Backaplan en handelsplats med stora asfalterade ytor dit manniskor framst
tar sig med bil. Byggnadsnamnden har beslutat om ett program fér Backaplan med syftet att
mojliggora attraktiv blandstad i omradet med mer cityliknande handel, ett varierat utbud av butiker,
motesplatser och caféer. Forhoppningen &r att det ska bli enklare att leva hallbart med narhet till
service, skolor, handel och gronomraden samt att Backaplan blir Hisingens nya moderna centrum.
Hjalmar Brantingsplatsen, som i dagsléget &r en knutpunkt for kollektivtrafik, &r en strategiskt utpekad
knutpunkt och planeras bli ett av fem stora nav for kollektivtrafiken i Géteborg.

Omradet &r en del i utvecklingen av Alvstaden, som innebéar en utbredning av centrala Goteborg och
att stadskarnan vaxer sig dubbelt sa stor i samband med attt bada sidor om Goéta alv utvecklas. |
Alvstaden ska gang-, cykel- och kollektivtrafik vara de prioriterade trafikslagen. Som underlag till
DP2: Centrumbebyggelse inom Backaplan genomfors en utredning for att klargdra hur stort behov av
bil- och cykelparkering som uppstar i samband med omvandlingen av omradet. For att mojliggora for
en sankning av parkeringstalet for bil i de olika kvarteren kommer fastighetsagarna dessutom kunna
infora en rad mobilitetsatgarder som underlattar for val av mer hallbara fardsatt i omradet.

Syfte

COWI har pa uppdrag fran Stadsbyggnadskontoret, Goteborg stad, ta fram en mobilitets- och
parkeringsutredning till detaljplanen DP2: Centrumbebyggelse inom Backaplan (dnr: 0335/19). Syftet
med utredningen &r att utreda och redovisa hur parkering for bil och cykel ska hanteras inom
planomradet. Utredningen ska klargéra hur manga parkeringsplatser for bil och cykel varje enskilt
anvandningsomrade inom respektive kvarter genererar. Dessutom ska det redogoras for vilka
mobilitetsatgarder som kan vara aktuella for fastighetsagarna att anvanda for att méjliggora for en
minskning av antalet parkeringsplatser for bilar. Resultatet ska ligga till grund for fortsatta
diskussioner mellan fastighetsdagarna och Géteborgs stad for att fastsla slutgiltiga parkeringstal och
mobilitetsavtal.

Planerad exploatering

Till grund for den 6vergripande strukturen inom detaljplanen ligger Program fér Backaplan.
Detaljplanens planomrade &r uppdelat i tva delomraden och omfattar endast en del av
programomradet, ett lite storre delomrade i den sodra delen av Backaplan samt ett mindre delomrade i
den norra delen av omradet. Det storre delomradet ligger i anslutning till Hjalmar Brantingsgatan och
det mindre delomradet inom en befintlig fastighet dar det i dagslaget finns en bussdepa for Vasttrafik,
se Figur 1. Totalt omfattar detaljplanens planomrade ca 19 hektar och marken dgs av Goteborgs stad,
Skandia Fastigheter AB och Fastighets AB Balder.
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Figur 1. Planerad exploatering Backaplan. Detaljplan DP2 markerade med réd avgrdnsning (kdlla: Program fér Backaplan).

Exploateringsgraden i Backaplan beraknas bli 2 vilket kan jamforas med Ostra Kvillebickens
exploateringsgrad pa 1,6. Exploateringsgraden forvantas bli nagot hogre narmast knutpunkterna med
hogst exploateringsgrad narmast Hjalmar Brantingsplatsen och Brunnsbo station och lagre langre
ifran. 1 omradet kring knutpunkterna anlaggs dven hogre andel verksamheter an i 6vriga delar av
programomradet. Hela programomradet berdknas fa en invanartathet pa omkring 150 personer/hektar.

All bebyggelse ska klara sitt behov av parkeringsplatser inom kvartersmark. Den foreslagna
bebyggelsens omfattning inom detaljplanen ar ca 427 000 m? BTA, med en fordelning pa ca 220 000
m2 BTA bostéder, ca 73 000 m2 BTA handel, restauranger och kultur, ca 78 000 m2 BTA kontor och
hotell, ca 26 500 m? BTA offentlig service och ca 29 000 m? BTA 6vriga verksamheter.

Den nya bebyggelsen som foreslas inom planomradet kommer att omfatta en kvarterstruktur med
bostader, centrumhandel, kontor, hotell, kulturhus och offentlig service i form av forskolor och
grundskolor. Férskolorna integreras i bostads- och handelskvarteren, medan grundskolorna ligger
inom egna kvarter. Inom planomradet koncentreras centrumhandeln dels utmed huvudgatorna, dels till
tre handelskvarter vid Hjalmar Brantingsplatsen och dess strategiska knutpunkt. Kulturhuset foreslas i
anslutningen till Hjalmar Brantingsplatsen.
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Den foreslagna kvartersstrukturen liknar en klassisk rutnatsplan, med slutna kvarter mot omgivande
gator och med en bostadsgard i mitten. Langs med huvudgatorna och andra viktiga strak ska
verksamheter och handel finnas i bottenplan for att skapa mer liv och aktivitet 1angs dessa gator.

Biltrafik och kollektivtrafik kommer att koncentreras till tva huvudgator, Backavagen och Deltavéagen.
Ovriga gator ska utgdras av smalare lokalgator som hanterar mindre mangder fordonsfloden. Vid
handelskvarteren fokuseras det pa gang- och cykeltrafikanter och dar ska en gangfartsgata anléggas.

Férutsdttningar fér mobilitet

Backaplan med Hjalmar Brantingsplatsen &r utpekad i Goteborgs dversiktsplan som en av stadens fem
strategiska knutpunkter. Backaplan ligger i ett av stadens bésta kollektivtrafiklagen och programmet
for omradet mojliggor en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken med bland annat en helt ny
sparvagsstrackning mellan Brunnsbo - Frihamnen - Lindholmen. Den forsta deletappen mellan
Frihamnen och Lindholmen berdknas bli klar 2023.

Gang-, cykel- och kollektivtrafik kommer vara de prioriterade trafikslagen inom omradet och
kopplingar till omgivande omraden ska starkas. Malsattningen for trafikfordelningen i omradet ar att
15 % av resorna ska ske med bil, 15 % med cykel, 40 % med kollektivtrafik och 30 % gang.l Figur 2
visas det overgripande trafikforslaget for strak inom planomradet.
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Figur 2. Overgripande trafikférslag fér strék inom planomrddet (kdlla: Program fér Backaplan).

Projektomradet ligger inom zon A enligt "Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad".
Mojligheten att resa till, fran och inom omradet med andra fardmedel &n bil kan paverka behovet av
parkeringsplatser for bil och cykel inom omradet. Nedan beskrivs de forutséttningarna for mobilitet
och tillganglighet omradet planeras att ha.

1 Géteborgs stad. 2019. Program fér Backaplan.
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Bil

Bilvagnatet inom Backaplan planeras for ett huvudnét med tydlig struktur samt lokalgator i
storkvarteren. Deltavégen ska, genom dess koppling till Kvillemotet och Hjalmar Brantingsgatan, vara
huvudgatan for biltrafik inom omradet. Aven Backavagen blir viktig for delar av biltrafiken pa grund
av kopplingen mellan Backavagen och Lerakersmotet. Pa de sodra delarna av Backavéagen bor laga
biltrafikfloden efterstravas da denna del blir ett av omradets mest centrala lagen.

Lundbyleden ska tillsamman med Hjalmar Brantingsgatan, Gustaf Dalénsgatan, Lillhagsvagen,
Tuvevagen och den nya Kvilleleden sta for trafikforsorjningen till och fran omradet for biltrafik.
Genomfartstrafiken kommer till stor del att flyttas fran Hjalmar Brantingsgatan till Kvilleleden-
Minelundsvagen. Biltrafik kommer darmed vara tillgangligt pa alla gator men trafiken ska styras sa att
lokalgatorna endast far maltrafik och kan utformas som lagfartsgator med blandtrafik.

Kollektivtrafik

I den sodra delen av planomradet ligger Hjalmar Brantingsplatsen. Hjalmar Brantingsplatsen ar
utpekad som strategisk knutpunkt och har goda kollektivtrafikforbindelser med flertalet linjer som
trafikerar hela Goteborg. Hallplatsen trafikeras av ett flertal buss- och sparvagnslinjer, med mestadels
mycket hog turtathet. Till Brunnsparken tar resan fran Hjalmar Brantingsplatsen cirka 6 minuter. En
ny metrobusshallplats planeras vid Lundbyleden i anslutning till Hjalmar Brantingsplatsen.

Programomradets norra delar ligger relativt langt ifran Hjalmar Brantingsplatsen och har i dagslaget
samre tillganglighet. Mellan Brunnsbo och Backaplan planeras det for en ny knutpunkt for
kollektivtrafiken. Knutpunkten kommer att fa ett nytt stationslage for pendeltag pa Bohusbanan, en
metrobusshallplats och sparvagnshallplats, vilket starker forutsattningar for stadsutveckling i de norra
delarna av Backaplan.

En stombuss kommer dven att ga genom omradet (Deltavagen - Swedenborgsgatan), med hallplats vid
Hjalmar Brantingsplatsen, Kvilleplatsen och Swedenborgsplatsen. Backavagen, som gar genom
omradet, ska utvecklas som centralt strak med framtida sparvag till Brunnsbo/Backa. Gatan kommer
ha god koppling till den nya tagstationen. Backavagen kommer innan sparvagen byggs ut, cirka 2028—
2030, att trafikeras av stombussar med hallplatser vid Hjalmar Brantingsplatsen, Norra Deltavagen och
Brunnsho station. Ett detaljerat trafikforslag for kollektivtrafik visas i Figur 3.
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Figur 3. Trafikférslag fér kollektivtrafik (kélla: Program fér Backaplan).

Cykel och fotgangare
Alla gator i omradet kommer bli tillgangliga med bil och med en struktur dar biltrafiken styrs till de

storre straken sa att fotgangare och cyklister prioriteras pa évriga gator. Utmed Hjalmar
Brantingsgatan, norra Swedenborgsgatan och vid Lundbyleden kommer omradets stérre gang- och
cykelbanor att I6pa. Dessa kopplar ihop omradet med bland annat Frihamnen, Brunnsbo, Lindholmen
och Lundby. Langs programomradets huvudgator anlaggs antingen dubbel- eller enkelriktade gang-

och cykelbanor.

Lokalgator och kvartersgator ska utformas for att minimera biltrafik, skapa laga hastigheter samt ge
goda forutsattningar for att cykla i blandtrafik. Langs Hjalmar Brantingsgatan uppdateras aven
cykelvagen till pendelcykelvagstandard, nagot som kommer forbattra tillgangligheten till omradet for

cyklister ytterligare.
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Figur 4. Detaljerat trafikférslag for cykel (killa: Program fér Backaplan).

Service och andra urbana verksamheter

Planomradet innefattar de centrala delarna inom Backaplan. Majoriteten av centrumfunktionen och
verksamheterna kommer darmed ligga inom detaljplanomradet. Handeln ska organiseras bade i den
centrala delarna av Backaplan och i bottenvaningar utefter huvudgator. Ett storre kulturhus planeras att
placeras i anslutning till Hjalmar Brantingsplatsen. | anslutning till kulturhuset ska allméan plats
utformas sa att kulturhusets utomhusaktiviteter kan utvecklas. Inom planomradet kommer det darmed
att vara god tillganglighet till mangfald av urbana verksamheter och aktiviteter. Exakta verksamheter
och service &r i dagsléget okant.

Ovrigt

Da Backaplan star infor en nyexploatering sa finns goda forutséttningar for olika tjanster som kan
paverka mobiliteten och tillgangligheten till och inom projektomradet. Exempelvis sa planerar Styr &
Stall for 2-3 stationer for lanecyklar inom Backaplan. Exakt lokalisering &r inte faststallt.

Kvarteren

Foreliggande utredning omfattar 14 kvarter inom planomradet for Backaplan, kvarteren visas i Figur
1. Nedan redovisas en kortfattad beskrivning av de funktioner kvarteren kommer ha.

e Kuvarter 26 mojliggor for en skola arskurs 4-9 samt en idrottshall.
o Kuvarter 53 mgjliggor for framst bostdder men dven verksamheter i form av séllankdpshandel
och café/restaurang.
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e Kuvarter 54 planeras for bostader och en skola arskurs F-3.

o Kuvarter 55 planeras framst for bostader men &ven verksamheter som daglig- och
séllankdpshandel och café/restaurang.

o | kvarter 56 mojliggor detaljplanen kontor och hotell samt verksamheter som &r
schablonmassigt uppdelade for 60 % sallankpshandel, 30 % café/restaurang och 10 % kultur.
Det finns aven utrymme for ytterligare verksamheter som inte ar definierade idag.

e Kuvarter 57, 58 och 59 ar de kvarter med storst andel planerad BTA for handel. | kvarter 57
planeras en variation av funktioner, bostader, forskola, dagligvaruhandel, café/restaurang,
kultur/upplevelse och hotell. Kvarter 58 planeras for framst bostader och séllankdpshandel
men aven forskola, café/restaurang, kultur/upplevelse och évriga verksamheter. Kvarter 59
mdojliggor for blandade funktioner och verksamheter. Det planeras for framst kontor men dven
for bostader, séllankdpshandel, café/restaurang, kultur/upplevelse, hotell och 6vrig
verksamhet.

o Kuvarter 60 planeras for framst kontor men aven séllankdpshandel och dvrig verksamhet.

o Kuvarter 61, 62 och 63 planeras for framst bostader men &ven verksamheter uppdelade
schablonmassigt enligt 60 % sallankdpshandel, 30 % café/restaurang och 10 % kultur. Det
finns aven utrymme for ytterligare verksamheter inom kvarteren.

o Kvarter 64 mojliggor for framst bostader men dven forskola och dagligvaruhandel samt
verksamheter uppdelade schablonmassigt enligt 60 % séllankdpshandel, 30 % café/restaurang
och 10 % kultur.

e Kuvarter 70 planeras endast for verksamheter inriktade pa kultur/upplevelse.

For att kunna faststalla ett sa rattvisande parkeringshehov som mdjligt har planerad BTA som varken
ar bostéder eller kontor delats upp i kategorier med olika resménster och transportbehov.
Uppdelningen har gjorts i samrad med bestallaren och exploatorerna, och ar delvis baserad pa
uppskattningar eftersom projektet ar i ett mycket tidigt skede. Kategorierna som anvénts ar:
o Dagligvaruhandel — livsmedelsbutiker, 12 500 m2 BTA
o Sillankdpshandel — 6vrig handel och butiker, 40 700 m2 BTA
e Café/restaurang, 10 000 m2 BTA
e Hotell, 23000 m2 BTA
e  Kultur/upplevelse — ett kulturhus som innehaller café samt troligtvis arrangemangssal, ytor for
skapande, utstéllning och odling med mera, 4 000 m2 BTA
For verksamheter avsedda for kultur i 6vriga kvarter kan exempelvis biograf, bowling,
lekland, bibliotek och liknande tankas vara aktuellt, 6 000 m2 BTA
o Idrottshall med laktare 4 500 m2 BTA
e Forskola, 3500 BTA
e Skola, 18 420 m2 BTA
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Parkering

| foljande kapitel redovisas beréknat parkeringstal samt parkeringsbehov for bil och cykel.
Berdkningarna utgar fran Goteborgs stads "Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad™
samt "Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad™.

Analyssteg 1 - Startvdrde

Startvarden for parkering for bostader, dagligvaru- och sallankopshandel samt kontor bestams utifran
faststéalld zon enligt "Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad". Verksamheter med
funktionen "Ovrigt" har berdknats enligt anvisningarna for kontor. Planomradet for detaljplan DP2:
Centrumbebyggelse inom Backaplan ligger inom zon A for bostader och verksamheter, se Figur 5 och
Figur 6.

{Tove |

" Frolundatorg
'®

Figur 5. Zonférdelning éver Géteborg med tillhérande startvdrden for bostdder. Backaplan ligger inom zon A.
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Figur 6. Zonférdelning 6ver Géteborg med tillhérande startvirden fér verksamheter.

Bilparkering

Startvarden for utredningen utifran faststalld zon for bostader, verksamheterna dagligvaru- och
sédllankdpshandel, kontor och dvrigt visas i Tabell 3 nedan. For bostader berdknas behovet av
bilparkering utifran antal lagenheter. Exakt lagenhetsfordelning inom planomradet ar okant och darfor
har ett snitt pa 85 m? per lagenhet anvants enligt "Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Goteborgs Stad" For resterande verksamheter beréknas behovet av parkeringsplatser
utifran verksamhetens BTA. Enligt "Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs
Stad" valjs det hogsta vardet inom normalspannet som utgangspunkt i Analyssteg 1.

For skolor och forskolor har utredningen utgatt fran anvisningarna i "Anvisningar till riktlinjer for
mobilitet och parkering” vilket innebar att Iampligt utrymme bedéms i varje enskilt fall, se Tabell 3 .
Lampligt antal platser for att hamta och lamna har dessutom beraknats for bade skolor och férskolor
enligt 2011 ars parkeringstal for korttidsparkering for hamtning och Iamning av barn i Géteborgs stad?
dar vérdet for innerstan anvénts och redovisas i Tabell 6.

Grundlaggande krav om tillganglighet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga ska
aven uppfyllas.

Startvarde for bilparkering for skolor och forskolor utgar fran antal skolklasser och
forskoleavdelningar. Antal klasser/avdelningar &r i dagslaget okant och har darfor berédknats med hjélp

2 Goteborgs Stad. 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011.
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av tabeller pa sida 22-23 i "Anvisningar till riktlinjer for parkering och mobilitet" utifran
verksamheternas BTA.

Tabell 3. Parkeringstal for bil - Startvérde.

Funktion Startvarde

Bostader 0,5/lgh, dvs 5,9/1000 m2 BTA

Dagligvaruhandel 13/1000 m?2 BTA

Sallankdpshandel 13/1000 m?2 BTA

Kontor 5/1000 m?2 BTA

Ovrigt 5/1000 m2 BTA

Skola 4-9 0,5/klass, dvs ca 3/1000 m2 BTA + 1,5/1000 m2 BTA hamta/lamna
Skola F-3 0,4/klass, dvs ca 3/1000 m2 BTA + 1,5/1000 m2 BTA hamta/lamna
Forskola 0,5/avdelning, dvs ca 5,5/1000 m2 BTA + 3/1000 m?2 BTA hamta/lamna

For café/restaurang, hotell, idrottsanlaggning samt kultur/upplevelse har parkeringstal beraknats enligt
"Mall for sarskild utredning 1.1". I Bilaga 1 beskrivs de forutsattningar som berdakningarna har utgatt
fran. Resultatet av behovet av parkeringsplatser fran dessa verksamheter inkluderas inom denna
utredning vid Analyssteg 3 — Projektanpassning, dar samnyttjande av parkeringsplatser mellan
verksamheter ligger till grund for analysen.

Cykelparkering

For bostader har ett startvéarde for cykel faststéllts enligt “Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering ". Enligt anvisningarna innebar det 2,5 cykelparkeringsplatser per lagenhet, 2 for boende
och 0,5 for besokare. For dagligvaru- och sallankdpshandel, kontor och dvrigt har startvardet for
cykelparkeringsplatser beréknats enligt kapitel "Berékning for verksamheter av fardmedelsandel for
cykel™ i “Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering”. For dessa verksamheter ska
cykelparkering anordnas sa att efterfragan vid veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med
trafikstrategins mal om cykelanvandning.

For stadsdelen Lundby som det aktuella planomradet tillhor ska antalet cykelparkeringsplatser vara 36
% av antalet samtidiga anstallda och 15 % av antalet samtidiga besokare for verksamheten.
Antaganden om antalet samtidiga anstéllda for dagligvaru- och sallanképshandel, kontor och 6vrigt
har tillhandhallits fran fastighetsagaren. Startvardet redovisas i Tabell 4.

For cykelparkering i forskolor och skolor har i enlighet med ”Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet
och parkering" ett startvérde satts utifran antal elever och sysselsatta inom verksamheten samt
fardmedelsfordelning. Antal elever och sysselsatta inom forskola och skola &r i dagsldget oként och
har darfor berdknats utifran tabeller pa sida 22-23 i "Anvisningar till riktlinjer for parkering och
mobilitet". Cykelparkeringstalet for elever i forskolor samt lagre arskurser i grundskolan bor séttas
relativt lagt da det framst ar hamtning och lamning samt eventuellt dagsparkering for foraldrar som ar
aktuellt. Utrymme i forrad for barnvagnar och cykelkérror behéver dock beaktas. For de hogre
arskurserna i grundskolan forvantas andelen cyklande elever vara relativt hog da eleverna ofta bor
inom samma stadsdel och har rimligt cykelavstand till skolan. For sysselsatta inom férskola och skola
samt elever inom skolan med arskurserna 4-9 har behovet av cykelparkeringsplatser beraknats utifran
antal sysselsatta/elever och faérdmedelsfordelning for stadsdelen Lundby enligt "Berékning for
verksamheter av fardmedelsandel for cykel™ i “Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering".
Startvarde for cykelparkering for skolor och férskolor redovisas i Tabell 4.
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Tabell 4. Parkeringstal fér cykel — Startvéirde.

Funktion

Boende/Anstallda

Besokare/Elever

Bostader

2/igh

0,5/1gh

Dagligvaruhandel

36 % av samtidiga anstéllda

15 % av samtidiga besokare

Sallankdpshandel

36 % av samtidiga anstéllda

15 % av samtidiga besokare

Kontor

36 % av samtidiga anstallda

15 % av samtidiga besokare

Skola 4-9 36 % av antal anstallda 36 % av antal elever

Skola F-3 36 % av antal anstallda 10 % av antal elever
Forskola 36 % av antal anstallda 5 % av antal elever

Ovrigt 36 % av samtidiga anstéllda 15 % av samtidiga besokare

For dvriga verksamheter, café/restaurang, hotell, idrottsanlaggning och kultur/upplevelse har behovet
av cykelparkeringsplatser beréknats enligt anvisningarna i "Mall for sarskild utredning 1.1". Resultatet
redovisas i Tabell 5 med startvérdet for resterande verksamheter. Forutsattningar och berakningar
redovisas i Bilaga 1.

Resultat — Analyssteg 1

Nedan redovisas resultatet av Analyssteg det vill sdga och behovet av parkeringsplatser for bil och
cykel utifran startvarde for bostader, dagligvaru- och sallankdpshandel, kontor, skolor och forskolor
samt resultatet av parkeringsbehov fran 6vriga verksamheter. Behovet av parkeringsplatser for bil for
bostader och skola/forskola har beraknats utifran ~Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering" och har utgatt fran antal lagenheter respektive antal klasser/avdelningar. I tabellen nedan
redovisas daremot parkeringstalet per 1000 m2 BTA for att redovisa alla kategorier i samma enhet.
Resultatet redovisas uppdelat pa kvarter.

Tabell 5. Antal parkeringsplatser for bil och cykel utifran startvdrden.

Kv. | Funktion m2 BTA P-tal bil/1000 m?2 | Parkeringsbehov | Parkeringsbehov
BTA startvarde bil cykel
26 | Skola ak F-9 12720 2,9 37 411
Idrottshall 4 500 2,9 13 16
53 Bostéader 18 600 5,9 110 548
Séllankdpshandel 4 300 13 56 46
Café/restaurang 1000 9 9 11
54 | Skolaak F-3 5700 3 17 72
Bostéader 3200 5,9 19 95
55 Bostéader 25500 5,9 150 750
Séllankdpshandel 2 000 13 26 22
Dagligvaruhandel 4000 13 52 51
Café/restaurang 600 10 6 8
56 Kontor 19 100 5 96 225
Séllankdpshandel 700 14,3 10 8
Café/restaurang 400 10 4 5
Kultur/upplevelse 100 20 2 2
Hotell 9 000 3,6 32 37
Ovrigt 4300 5,1 22 67
57 Bostader 27 600 5,9 163 813
Forskola 1300 5,4 7 14
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Dagligvaruhandel 5000 13 65 63
Café/restaurang 2 000 8,5 17 22
Kultur/upplevelse 2 200 8,2 18 23
Hotell 7 000 3,6 25 29
58 Bostader 27 700 5,9 163 815
Forskola 1300 5,4 7 14
Sallankopshandel 15 300 1 199 160
Café/restaurang 2 000 8,5 17 22
Kultur/upplevelse 2 000 8 16 22
Ovrigt 3000 5 15 47
59 Bostader 17 600 5,9 104 520
Kontor 25700 5 129 302
Séllankdpshandel 14 100 13 184 147
Café/restaurang 2000 8,5 17 22
Kultur/upplevelse 1 000 9 9 11
Hotell 7 000 3,6 25 29
Ovrigt 14 000 5 70 215
60 Kontor 10 000 5 50 117
Sallankdpshandel 500 14 7 6
Ovrigt 1200 5 6 19
61 Bostéader 27 500 5,9 162 810
Séllankdpshandel 900 13,3 12 11
Café/restaurang 400 10 4 5
Kultur/upplevelse 200 15 3 3
Ovrigt 1500 53 8 24
62 Bostader 22 000 5,9 130 648
Séllankdpshandel 700 14,3 10 8
Café/restaurang 400 10 4 5
Kultur/upplevelse 100 20 2 2
Ovrigt 2400 5 12 37
63 Bostader 19 500 5,9 115 575
Séllankdpshandel 500 14 7 6
Café/restaurang 300 13,3 4 5
Kultur/upplevelse 100 20 2 2
Ovrigt 2700 5,2 14 43
64 Bostader 30 800 5,9 182 908
Forskola 900 5,6 5 10
Séllankdpshandel 1700 13,5 23 19
Dagligvaruhandel 3500 13,1 46 45
Café/restaurang 900 10 9 11
Kultur/upplevelse 300 13,3 4 5
70 Kultur/upplevelse 4000 10,3 41 53

For skola och forskola bor en del av de berdknade parkeringsplatserna utgoras av parkering for att
h&mta och 1&mna. | Tabell 6 nedan redovisas behovet av parkeringsplatser for att hdmta och I&mna for
skolorna inom planomradet. For skolan arskurs 4-9 i kvarter 26 har hamta-/lamnaplatser endast
beraknats for arskurs 4-6.
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Tabell 6. Berdknat antal parkeringsplatser fér hdmta/limna

Kvarter Funktion Antal platser
hamta/lamna

26 Skola 4-9 10

54 Skola F-3 9

57 Forskola 4

57 Forskola 4

64 Forskola 3

Analyssteg 2 - Ldgesbeddémning

| detta avsnitt bedoms parkeringstalet utifran planomradets specifika lage och forutséttningar.
Lagesbedomningen kan ge avdrag eller paslag pa parkeringstalet for bil och cykel. En detaljerad
beskrivning av tillgangligheten for hela detaljplanomradet beskrivs i avsnittet "Forutsattningar for
mobilitet". Den sammanvagda beddmningen &r att tillgangligheten till kollektivtrafik anses god da
Hjalmar Brantingsplatsen ar Goteborgs tredje storsta kollektivtrafikhallplats redan idag. Det kommer
att finnas goda forbindelser for saval cyklister och fotgangare som med kollektivtrafik genom hela
omradet samt till narliggande stadsdelar och centrala Géteborg, redan fran borjan.

Bilparkering
| detta avsnitt anpassas parkeringstalet for bil utifran platsens lage och dess forutsattningar. Det
beddms vara motiverat med avdrag pa parkeringstalen pa grund av sammanvagd god tillganglighet.

For bostéder sinks parkeringstalet med 0,05 enligt "Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering". For handel och kontor har parkeringstalet sankts med 16,7 % da det motsvarar sankningen
for bostader i procent. Parkeringstalen efter lagesbeddmning for bostéder, dagligvaru-,
séllankdpshandel, kontor och 6vrigt redovisas i Tabell 7. Parkeringstalen for skola och férskola &ndras
inte utifran lagesbeddmningen.

Tabell 7. Parkeringstal for bil - Ligesbedémning.

Funktion Startvarde Lagesbedémning

Bostéader 0,5/Igh - 5,9/1000 m2 BTA | 0,45/Igh, dvs 5,3/1000 m2 BTA*
Dagligvaruhandel | 13/1000 m2 BTA 10,8/1000 m2 BTA
Séallankdpshandel | 13/1000 m2 BTA 10,8/1000 m2 BTA

Kontor 5/1000 m2 BTA 4,2/1000 m? BTA

Ovrigt 5/1000 m2 BTA 4,2/1000 m?2 BTA

* Undantag kv. 54 dar bostader far ett p-tal pa 5,6/1000 m2 BTA pa grund av ett litet antal lagenheter.

Cykelparkering

Backaplans karaktér och planerade infrastruktur medfor en god tillganglighet for bade gang-, cykel-,
och kollektivtrafik. Cykelinfrastrukturen bedéms dock inte som sarskilt fordelaktig jamfort med
resterande trafikslag. Parkeringstalet for cykelparkering har darfor inte justerats under
lagesbeddmningen da antal platser som beraknats utifran startvardet bedéms motsvara malet for
fardmedelsfordelningen inom Backaplan.
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Resultat — Analyssteg 2

| tabellen nedan presenteras antalet p-platser for bilparkering efter att Idgesbeddmning &r gjord.
Avdrag i Analyssteg 2 har endast gjorts for bostéder, kontor, dvrigt samt dagligvaru- och
sallankdpshandel. Verksamheterna beraknade enligt sarskild mall paverkas inte av lagesbedémningen.

Tabell 8. Antal platser for bilparkering efter att Idgesbedémning dr gjord. De verksamheter som pdverkas av analyssteg 2 Gr
markerade i grént.

Kv. | Funktion m2BTA | P-tal/1000 m? | Parkeringsbehov efter
BTA lagesbedémning bil
26 Skola 8k F-9 12 720 2.9 37
Idrottshall 4 500 2.9 13
53 Bostader 18 600 5,3 99
Sallankdpshandel 4 300 10,9 47
Café/restaurang 1000 9 9
54 | Skola &k F-3 5700 3 17
Bostader 3200 5,6 18
55 Bostader 25500 5,3 135
Séllankdpshandel 2 000 11 22
Dagligvaruhandel 4000 11 44
Café/restaurang 600 10 6
56 Kontor 19 100 42 80
Séllankdpshandel 700 114 8
Café/restaurang 400 10 4
Kultur/fupplevelse 100 20 2
Hotell 9 000 3,6 32
Ovrigt 4300 42 18
57 Bostader 27 600 5,3 147
Forskola 1300 5,4 7
Dagligvaruhandel 5000 11 55
Café/restaurang 2 000 8,5 17
Kultur/fupplevelse 2200 8,2 18
Hotell 7 000 3,6 25
58 Bostader 27700 53 147
Forskola 1300 5,4 7
Sallankdpshandel 15 300 10,8 166
Café/restaurang 2 000 8,5 17
Kultur/fupplevelse 2 000 8 16
Ovrigt 3000 43 13
59 Bostader 17 600 5,3 94
Kontor 25700 4,2 108
Sallankdpshandel 14 100 10,9 153
Café/restaurang 2 000 8,5 17
Kultur/fupplevelse 1 000 9 9
Hotell 7 000 3,6 25
Ovrigt 14000 | 42 59
60 Kontor 10 000 4,2 42
Sallankdpshandel 500 12 6
Ovrigt 1200 42 5
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61 Bostader 27 500 5,3 146
Sallankopshandel 900 11,1 10
Café/restaurang 400 10 4
Kultur/upplevelse | 200 15 3
Ovrigt 1500 47 7

62 | Bostader 22 000 5,3 117
Sallankopshandel 700 114 8
Café/restaurang 400 10 4
Kultur/upplevelse 100 20 2
Ovrigt 2400 4,2 10

63 Bostader 19 500 5,3 104
Séllankdpshandel 500 12 6
Café/restaurang 300 13,3 4
Kultur/upplevelse | 100 20 2
Ovrigt 2700 4.4 12

64 | Bostader 30 800 5,3 164
Forskola 900 5,6 5
Séllankdpshandel 1700 11,2 19
Dagligvaruhandel | 3500 10,9 38
Café/restaurang 900 10 9
Kultur/upplevelse | 300 13,3 4

70 Kultur/fupplevelse | 4 000 10,3 41

Analyssteg 3 - Projektanpassning

Forandring av parkeringstalet for bostader och verksamheter kan inom projektanpassningen ske om
det finns sérskilt goda moéjligheter till samnyttjande eller om projektet har sérskilda férutsattningar
som kan motivera en forandring av parkeringstalet. For bostader kan &ven en férandring av
parkeringstalet ske beroende pa lagenhetsfordelning och hur manga rum lagenheterna har.
Lagenhetsfordelning inom detta projekt &r dock ok&nt men har som tidigare ndmnts antagits med ett
snitt om 85 m2 per lagenhet.

Samnyttjande bilparkering

Parkeringen inom detaljplanen planeras att forldggas i ett stort sammanhangande parkeringsgarage
under kvarter 57-59 (eventuellt &ven sammanbundet med kvarter 53-55), samt i mindre garage under
kvarter 56, 61, 62, 63, och 64. Parkeringslosning for kvarter 26 och 70 ar i dagslaget inte utredda.
Samnyttjande av parkering kan géras mellan andamal i samma parkeringsanlaggning, men dven
mellan parkeringsanldggningar forutsatt att de &r ppna och tillgéngliga for alla olika
anvéndargrupper. Exakt vilka funktioner och kvarter som kan samnyttja parkering behtéver dérfor
bearbetas vidare och fastslas i den fortsatta planeringen.

Graden av mojlighet till samnyttjande varierar for olika &ndamal och tid pa dygnet. Exempelvis &r
boendeparkering mindre lamplig att samutnyttja da boende bor ha tillgang till sina parkeringsplatser
dygnet runt med majligheten att stélla bilen hemma for att istéllet valja ett annat fardmedel. Den
storsta potentialen for samnyttjande av parkeringsplatser finns hos konstellationer bestaende av olika
kategorier av verksamheter vars huvudsakliga aktivitet sker vid olika tidpunkter pa dygnet.
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For samnyttjande av parkeringsplatser behdver foljande krav uppfyllas:
e ingen av platserna som ska samnyttjas far vara reserverad

o platserna &r belégna i en 6ppen anléaggning
e mojligheterna till samnyttjande &r varaktiga
e gangavstanden for respektive kategori ar rimliga, se Figur 7 nedan
e antalet parkeringsplatser som ska samnyttjas far inte understiga 50 parkeringsplatser
- ™

Kategori Gangavstand

Boende 500

Anstillda 700

Besokare

- Bostader £00

-Verksamheter 700

-Handel 100

-Forskola 150
‘. »

Figur 7. Ldngsta gdngavstand till bilparkering.

Mojligheten for samnyttjande har berdknats for alla verksamheter inom samma kvarter, aven de
kvarter dér parkeringsbehovet har beréknats enligt "Mall for sarskild utredning 1.1". Samnyttjande
beddms vara lika aktuellt for dessa verksamheter. For bostader har inget samnyttjande beraknats.
Tabellen nedan, Tabell 9, visar antagen nyttjandegrad for samtliga verksamheter. For hotell,
restaurang/café, kultur/upplevelse och idrottshall har exempel tagits fran andra kallor® da det i
berakningsmodellen for samnyttjande fran Goteborgs stad inte fanns exempel pa dessa. For 6vrigt har
belaggningsgraden satts till 100 % under alla tider pa dygnet da verksamhetens inriktning ar okand.

Tabell 9. Hégsta nyttjandegrad i procent.

Hégsta nyttjandegrad %
Kategori Man-fre | Fredag | Lordag | Natt
dag kvall dag
Kontor 100 % 20 % 10 % 10 %
Dagligvaruhandel 40 % 100% | 80% 5%
Sallankdpshandel 40 % 80 % 100 % 5%
Skola/forskola 100 % 20 % 5% 0%
Hotell 50 % 50 % 50 % 100 %
Restaurang/Café 100 % 80 % 60 % 0%
Kultur/Upplevelse 10 % 50 %* | 100 % 0%
Idrottshall 20% 80 % 100 % 0%
Ovrigt 100 % 100% | 100 % 100 %

*kulturhuset i kv. 70 berdknas ha 100% nyttjandegrad under fredag kvdll.

Berakningar har genomforts for alla verksamheter inom samma kvarter for att berakna hur manga
procent/platser som kan avvaras inom kvarteret vid samnyttjande. For att fa fram hur manga procent
som kan sparas vid samnyttjande har det hégsta antalet utnyttjande p-platser per kvarter (markerat i
gront) delats med kvarterens totala antal p-platser per kvarter (exklusive bostadernas p-platser).
Resultatet visas i Tabell 10. Kvarter 57, 58 och 59 kommer att ha en gemensam parkeringsanlaggning.
Ett samlat samnyttjande har darfér beréknats for de kvarteren.

3 Bords stad. 2017. Parkeringsregler (ndgot anpassade for att passa med Géteborgs stads modell).
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Tabell 10. Resultat samnyttjande.

Kvarter Man-fre Fredag | Lordag | Natt Totalt antal % sparade vid
dag kvall dag platser (exKkl. samnyttjande

bostader) utan
samnyttjande

26 40 18 15 0 50 21%

53 28 45 52 2 56 6%

54 17 3 1 0 17 0%

95 32 66 61 3 72 8%

56 121 61 54 58 144 16%

57 60 92 85 28 122 25%

58 105 169 206 21 219 6%

59 259 234 255 102 371 30%

Totalt 57-59 | 424 494 545 152 712 23%

60 49 18 15 10 53 7%

61 15 20 22 8 24 7%

62 17 21 22 10 24 7%

63 19 21 22 12 24 7%

64 37 63 59 3 75 15%

70 4 41 41 0 41 0%

Samnyttjande cykelparkering

Bostader och kontor har en stor andel cykelparkeringar belagna i lasta utrymmen och samnyttjas
saledes inte. For bostader forandras antalet cykelparkeringar beroende pa lagenhetsstorlek vilket i
dagslaget ar oként men ett snitt om 85 m2 per lagenhet antas. For besokare till verksamheter ska
cykelparkeringar uppféras i anslutning till entréer vilket gor att samnyttjande for cykelplatser ej &r
lampligt da gangavstandet kan bli for langt.

For forskolor och grundskolor har antalet cykelparkeringar anpassats utifran verksamhetstyp
forskola/skola och anses saledes vara tillrackligt. Ingen projektanpassning med samnyttjande har
darmed gjorts for cykelparkeringsplatser.

Resultat — Analyssteg 3

De olika kvarteren har olika mojlighet till samnyttjande. For de kvarter dar verksamheter har
mdjligheter till samnyttjande har parkeringstalet sdnkts inom projektanpassningen. Avdrag for
samnyttjande har aven gjorts for verksamheter berdknade enligt sarskild mall.

Da olika kvarter har olika mojligheter for samnyttjande har parkeringstalen for de olika
verksamheterna anpassats utefter vilket kvarter verksamheten ligger inom. Parkeringstalet for bostader
berdrs inte av projektanpassningen.

Nedan visas resultatet av behovet av bilparkeringsplatser efter projektanpassningen. Da olika kvarter
har olika mojligheter for samnyttjande har parkeringstalen for de olika verksamheterna anpassats
utefter vilket kvarter verksamheten ligger inom. Parkeringstalet for bostader berdrs inte av
projektanpassningen.

| Tabell 11 visas resultatet av behovet av bilparkeringsplatser och parkeringstal efter
projektanpassningen.
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Tabell 11. Antal platser och parkeringstal for bilparkering efter att projektanpassning ér gjord.
Kv | Funktion m2BTA Avdrag for P-tal bil/1000 | Parkeringsbehov efter
samnyttjande | m2 BTA efter | projektanpassning bil
samnyttjande
26 | Skolaak F-9 12720 21% 2.4 30
Idrottshall 4500 21 % 2.4 11
53 | Bostader 18 600 0% 5,3 99
Séllankdpshandel 4 300 6 % 10,2 44
Café/restaurang 1000 6 % 9,0 9
54 | Skola 8k F-3 5700 0% 3,0 17
Bostader 3200 0% 5,6 18
55 | Bostader 25500 0% 5,3 135
Sallankdpshandel 2 000 8 % 10 20
Dagligvaruhandel 4000 8 % 10 40
Café/restaurang 600 8 % 10 6
56 | Kontor 19100 16 % 3,6 68
Sallankdpshandel 700 16 % 10 7
Café/restaurang 400 16 % 10 4
Kultur/upplevelse 100 16 % 20 2
Hotell 9000 16 % 3 27
Ovrigt 4 300 16 % 3,7 16
57 | Bostader 27 600 0% 5,3 147
Férskola 1300 23 % 4,6 6
Dagligvaruhandel 5000 23 % 8,4 42
Café/restaurang 2 000 23 % 7 14
Kultur/upplevelse 2 200 23 % 6,4 14
Hotell 7 000 23 % 2,9 20
58 | Bostader 27700 0% 5,3 147
Forskola 1300 23% 5,4 7
Séllankopshandel 15 300 23% 8,3 127
Café/restaurang 2000 23 % 7 14
Kultur/upplevelse 2 000 23 % 6,5 13
Ovrigt 3000 23 % 3,3 10
59 | Bostader 17 600 0% 5,3 94
Kontor 25700 23 % 3,2 82
Séllankopshandel 14100 23% 8,3 117
Café/restaurang 2 000 23 % 7 14
Kultur/upplevelse 1000 23 % 7 7
Hotell 7000 23% 2,9 20
Ovrigt 14 000 23 % 3,2 45
60 | Kontor 10 000 7% 3,9 39
Sallankopshandel 500 7% 12 6
Ovrigt 1200 7% 42 5
61 | Bostader 27500 0% 5,3 146
Séllankopshandel 900 7% 11,1 10
Café/restaurang 400 7% 10 4
Kultur/upplevelse 200 7% 15 3
Ovrigt 1500 7% 4 6
62 | Bostader 22000 0% 5,3 117
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Sallankopshandel 700 7% 11,4 8
Café/restaurang 400 7 % 10 4
Kultur/upplevelse 100 7% 20 2
Ovrigt 2 400 7 % 42 10
63 | Bostader 19 500 0% 53 104
Sallankopshandel 500 7% 12 6
Café/restaurang 300 7% 13,3 4
Kultur/upplevelse 100 7% 20 2
Ovrigt 2700 7 % 41 11
64 | Bostader 30 800 0% 53 164
Forskola 900 15 % 5,6 5
Séllankdpshandel 1700 15 % 9,4 16
Dagligvaruhandel 3500 15 % 9,4 33
Café/restaurang 900 15 % 8,9 8
Kultur/upplevelse 300 15 % 13,3 4
70 | Kultur/fupplevelse 4000 0% 10,3 41

Analyssteg 4 - Mobilitetslésningar

Mojlighet att sanka parkeringstalen ytterligare erbjuds till byggherren via mobilitetsatgarder och ar
frivilligt. For att en sankning av parkeringstalen ska vara mojlig ska byggherren inga ett
mobilitetsavtal med kommunen, dar byggherren atar sig att genomféra foreslagna atgarder.
Avtalstiden ska vara tillrackligt lang for att kommunen ska kunna bedéma att en dvergang till mer
hallbara fardmedel kan ske. Enligt riktlinjerna blir detta i praktiken ofta minst 10 ar. Avtalet ska tas
med i bygglovsansokan och &r en bilaga till avtal om markupplatelse eller exploateringsavtal och foljer
fastigheten.

Alla byggaktorer inom planomradet har darmed en méjlighet att ata sig mobilitetsatgarder for att
minska behovet av parkering for bil relaterat till deras specifika exploatering. | detta avsnitt redovisas
vilka mobilitetsatgarder byggaktoren kan ata sig att genomfora for att minska behovet av
bilparkeringsplatser.

Mobilitetsatgarder kan appliceras pa parkeringsbehovet for bostader och verksamheter, framst kontor
och handel. For verksamheter foreslas atgarder for att minska parkeringsbehovet for bade anstallda
och besokare. "Ovrigt" har dven raknats som kontor. Mobilitetsatgarderna for bostader &r uppdelade i
ett Baspaket och Stjarnpaket. Baspaketet ger ett avdrag om 0,05 bilplatser/lagenhet. Samtliga atgarder
i baspaketet ska genomforas for att fa avdraget. Stjarnpaketet bestar av en mangd valbara atgarder
(med och utan stjarna). Atgarder med en stjarna framfor & mer kravande och ger starka incitament for
hallbart resande. Ett avdrag om totalt 0,1 bilplatser/lagenhet kan uppnas om man utover baspaketet
genomfor minst tre atgarder ur stjarnpaketet varav minst en av dessa ska vara markerad med stjarna.
Avdrag om totalt 0,15 bilplatser/lagenhet kan uppnas om fastighetsagarna utdver ovanstaende
genomfor minst ytterligare tva atgarder ur stjarnpaketet varav minst en av dessa ska vara markerad
med stjarna. Maximalt kan ett avdrag om totalt 0,2 bilplatser/ldgenhet uppnas ifall utdver ovanstaende
minst ytterligare en valbar atgard som ska vara markerad med stjarna genomfors.

Mobilitetspaketen for bostader finns beskrivna i "Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering". For verksamheter ar mobilitetsatgarderna fortfarande under utveckling inom Goteborgs
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stad. De atgarder som listas nedan ar framtagna i samrad med Trafikkontoret och
Stadsbyggnadskontoret.

Dialogen mellan stadens forvaltningar och exploatdrerna kommer att fortsatta med denna rapport som
underlag och nivéer for mobilitetsatgarder och parkeringstal per kvarter och per funktion kommer att
fastslas i den fortsatta dialogen.

A 0,2 avdrag

0,15 avdrag

0,1 avdrag

) o

0,05 avdrag

BASPAKET

Figur 8. Mobilitetsatgdrderna i fyra potentiella steg.

Bostader

Mobilitetdtgdrder Baspaket

Startpaket till nyinflyttade

Ett mobilitetspaket ska ordnas till alla boende vid inflyttning under hela avtalstiden. Paketet kan
exempelvis innehalla information om bland annat hallbart resande, mojligheter for hallbart
resande i omradet och lokala malpunkter. Paketet ska ocksa innehalla nagon fysisk gava som
underlattar resor utan bil. Syftet &r att uppmuntra boende att gbra sina resor utan egen bil.

Lopande information om mobilitet

Boende ska ges I0pande information om fastighetens sarskilt goda forutsattningar for att resa
hallbart. Syftet ar att halla mobilitetsfragan levande. Detta for att sakerstélla att efterfragan pa
parkeringar inte 6kar dver tid.

Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 30 dagar for nyinflyttade
Ett kostnadsfritt manadskort for kollektivtrafiken erbjuds nya boende for att skapa ett hallbart
resmonster redan fran inflytt. Ett kort per lagenhet under hela avtalstiden.

Erbjuda extra god cykelparkering

Kvalitetshojande atgarder utdver grundkrav for cykelparkering: Cykelpump ska finnas nara
parkeringarna och ytorna ska hallas rena och snygga. En arlig sanering av gamla cyklar ska ske.
Syftet ar att s& manga som majligt ska uppleva det positivt att anvanda och hantera sin cykel.

Lastcykelparkeringar
Plats for minst fyra lastcyklar per 100 lagenheter. Efterfragan ska féljas upp arligen och
tillgodoses. Syftet ar att boende ska kunna forvara dven sina mer skrymmande cyklar.

Parkeringshyran sarredovisas
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Parkering far inte inga i lagenhetskontraktet. Kostnad for bilparkering ska sérredovisas pa avtal
och avier. Syftet ar att tydliggora verklig kostnad for bilinnehav, samt att ta ett steg mot battre
kostnadstackning.

Bilpoolsplatser

En utpekad plats for poolbil ska redovisas per 100 lagenheter. Bilpoolsplatserna ska vara utdver
parkeringstalet for bostader. Arlig uppféljning ska ske och 6kad efterfrgan ska tillgodoses.
Sadan utokning far ske pa befintliga parkeringar. Syftet ar att ge utrymme for att kunna etablera
en bilpool i omradet.

Mobilitetsatgdrder Stjdrnpaket

Arlig mobilitetsaktivitet

Fastighetsagaren genomfor en arlig mobilitetsaktivitet, foretradesvis pa varen. Aktiviteten kan
ha olika upplagg, minst fri cykelservice ska erbjudas. Syftet ar att pa ett aterkommande och
positivt satt halla mobilitetsfragan levande.

Realtidstavlor for kollektivtrafiken
Realtidstavlior monteras val synliga for boende. Tavlorna ska kontinuerligt hallas i god drift.
Syftet r att synliggdra och underlétta for kollektivt resande.

Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar for nyinflyttade
Ett kort per lagenhet under hela avtalsperioden. Denna atgérd ersatter 30 dagars kort i
baspaketet. Syftet med kort 90 dagar &r att etablera en vana bland de boende att resa kollektivt.

Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 365 dagar for nyinflyttade

Ett kort per lagenhet under hela avtalsperioden. Denna atgérd ersétter bade 30- och 90-
dagarskort. Syftet ar att privat bilagande ska kannas narmast dverflodigt genom att de boende
har sin kollektiva resa betald.

Tillkop av kollektivtrafik
Fastighetsagaren gor tillkop av kollektivtrafik. Syftet ar att premiera atgarder som bidrar
till att erhalla god kollektivtrafik men som kanske dnda skulle ha genomforts av andra skal.

Cykelservicerum

Rummen ska ha automatiska dérrar och lamplig utrustning. Rummen ska ha hog skotselniva,
mojliggora tvatt och underhall av egen cykel. Minst ett servicerum per 100 lagenheter. Syftet ar
att underlatta for boende att halla sin cykel i trim och uppmuntra fler att forlanga cykelsasongen.

Cykelpool med specialcyklar

Cykelpool med specialcyklar sasom exempelvis lastcyklar bor ordnas i ett lattillgangligt
lage. Cykelpoolen ska vara kostnadsfri for de boende och omfatta minst tre fordon per 100
lagenheter. Efterfragan ska féljas upp arligen och tillgodoses. Syftet ar att mojliggora att
genomfora fler typer av drenden med cykel.

Begréansning av fasta parkeringsplatser, utékad niva
Max 10 % av platserna far vara fasta/personliga. Syftet ar att platserna ska utnyttjas effektivt.

Bilpoolsfordon
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Minst ett fordon per 100 lagenheter ska finnas i ett attraktivt 1age inom eller i direkt anslutning
till omradet. Efterfragan pa fordon ska arligen féljas upp och tillgodoses. Syftet &r att ge boende
tillgang till bil utan krav pa att aga egen bil eller parkering.

Medlemskap i bilpool
Ett medlemskap som ingér i hyran under avtalets 16ptid erbjuds alla boende. Syftet ar att
medlemskapet ska gora poolbil sa fordelaktigt att boende viljer bort &gande av egen bil.

Atgarder for att minska resbehovet

Fastighetsagaren genomfor atgarder som underlattar hemkarningstjanster, erbjuder
kontorsfaciliteter, ordnar leveransskap i fastigheten och dylikt. Syftet ar att boende ska kunna
klara en del vardagsbehov utan resor.

Extra atgarder for fotgéangare

Fastighetsagaren bekostar atgarder som gor att fler valjer att, under hela aret, ga till narbelagna
malpunkter genom att exempelvis bredda eller rusta upp befintliga gdngvégar, skapa nya gena
gangvagar, sittplatser, extra gestaltning och underhall med mer. Syftet ar bland annat att locka
boende och andra att ga till fots och vistas i narmiljon hela aret.

Fastighetsdgarens egna forslag

Fastighetsdgaren beskriver ett eller flera egna forslag pa atgarder. Atgarderna ska syfta till att ge
de boende incitament till minskad bilanvandning. Staden bedémer om den kan raknas som en
stjarnatgard eller g;.

Verksamheter

Mobilitetatgédrder Baspaket fér Anstdllda och Besékare

Startpaket till nyinflyttade verksamheter

Ett mobilitetspaket ska ordnas till samtliga anstallda hos verksamheter som flyttar in i
fastigheten under hela avtalstiden. Paketet ska innehalla information om mobilitetsatagandena i
detta avtal samt annan relevant information som till exempel kollektivtrafikutbud, cykelvégar
och mobilitetstjanster i naromradet, tips pa reseeappar, med mera. Paketet ska ocksa innehalla
nagon fysisk present som underlattar resor utan bil. Syftet ar att uppmuntra anstallda att géra
sina resor utan egen bil.

Lopande information om mobilitet

Anstallda ska I6pande informeras om fastighetens sarskilt goda férutsattningar for att resa
héllbart. Informationen ska anpassas till de verksamheter som finns i lokalerna. Syftet ar att
halla mobilitetsfragan levande, for att sakerstalla att efterfragan pa parkering inte 6kar ver tid.

For fastigheter som forvantas fa ett betydande inslag av kunder och bestkande, t.ex. handel, ska
fastighetsdgaren i samverkan med verksamheten tillse att dessa |6pande informeras om olika
majligheter att besoka fastigheten eller att transportera varor utan att anvanda bil, t.ex. ndrmsta
kollektivtrafikhallplats, aktuella buss- eller sparvagnslinjer, cykelparkeringars lokalisering och
hemkarningstjanster av varor. Eventuell information pa hemsidor bér anpassas i enlighet med
ovanstdende. Syftet ar att uppmuntra besokare att resa med andra fardsatt an bil.
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Realtidstavlor for kollektivtrafiken

Realtidstavlor monteras i lagen dér de &r val synliga for anstéllda och besokare, till exempel i
uppgangar eller entréer. Tavlorna ska kontinuerligt hallas i drift. Syftet ar att synliggéra och
underldtta for kollektivt resande.

Erbjuda extra god cykelparkering

Kvalitetshojande atgarder utdver grundkrav for cykelparkering: Samtliga platser ska vara
stoldsakra (maojlighet till ramlasning). Minst 50 % av platserna ska placeras i last utrymme
inomhus eller vaderskyddat utomhus. Manéverutrymmen ska vara val tilltagna och
hojdskillnader undvikas. Cykelpump ska finnas nara cykelparkeringarna och ytorna ska hallas
rena och snygga. Syftet ar att sa manga som mojligt ska uppleva det positivt att anvanda och
tryggt att parkera sin cykel.

Lastcykelparkering

Parkering for specialcyklar, t.ex. lastcyklar eller cyklar med slép, ska utgéra minst 2% av det
totala antalet cykelplatser. For fastigheter som forvantas fa ett betydande inslag av kunder och
bestkande, t.ex. handel, ska andelen utgéra minst 5%. Syftet ar att anstallda och bestkande ska
kunna parkera dven mer skrymmande cykKlar.

Dusch och omkladningsrum

Dusch och omkladningsrum med majlighet att forvara, helst lasa in, personliga tillhérigheter
sasom hjalm, skor, ombyte och handduk. Kan med fordel &ven omfatta torkmdéjligheter, till
exempel torkskap eller skotork. Syftet ar att det ska vara enkelt for anstallda att cykelpendla.

Parkeringshyran sarredovisas

Kostnad for bilparkering ska sarredovisas pa avtal och avier, dvs. ska inte inga i hyresavgift
eller motsvarande. Fastighetsdgaren ska verka for att parkering inte subventioneras for anstéllda
och bestkare. Syftet ar att tydliggora verklig kostnad for parkering, efterstrava
marknadsmassiga priser samt ta ett steg mot béattre kostnadstackning.

For fastigheter som forvantas fa ett betydande inslag av kunder och besckande, t.ex. handel, ska
bilparkering for bestkande ska vara avgiftsbelagd. Ev. avgiftsfritt forsta halvtimmen och
darefter avgift.

Begransning av fasta parkeringsplatser

Maximalt 10 % av parkeringsplatserna far vara fasta, dvs. reserverade for en specifik
verksamhet eller anstalld. Syftet &r att platserna ska nyttjas effektivare genom att tka
mdjligheten for samnyttjande.

Utformning som stddjer fotgangare och cyklister

Fastigheten ska utformas for att stodja hallbart resande. Gangstrak ska vara gena, tydliga, trygga
och attraktiva. Entréytor, utver de som behdvs for rérelsehindrade och leveranser, ska
prioriteras for fotgangare, cyklister och cykelparkering. Parkering och ytor for biltrafik inom
och i anslutning till omradet, ska utformas sa att det inte ger omvégar eller andra férsamringar
for fotgangare och cyklister. Syftet ar att det ska vara enkelt och attraktivt att ga och cykla.
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Vaghallning och skotsel

Fastighetens gangstrak och cykelbanor ska hallas i gott skick och fotgangare och cyklister ska
prioriteras. Sarskilt fokus laggs pa vintervaghallning och belysning. Syftet ar att det ska vara
enkelt och attraktivt att ga och cykla aret runt, samt éver tid.

Fastighetsagarens egna forslag
Fastighetsagaren kan vid behov foresla en egen atgard som ersatter en av atgarderna i
baspaketet. Staden bedémer om ett sadant byte ar lampligt.

MobilitetsGtgdrder Stjdrnpaket fér Anstéllda och Besékare

Arlig mobilitetsaktivitet

Fastighetsagaren genomfar minst en arlig aktivitet med fokus pa hallbar mobilitet och
mojligheten for anstallda att resa hallbart till arbetet och i tjansten. Eventet kan till exempel
omfatta kampanjer eller tavlingar om att cykla, ga och aka kollektivt till jobbet,
samarrangemang med fordonspoolsoperator, information om samakningstjanster eller
erbjudande om att lana elcykel for pendling under en begransad period. Syftet ar att pa ett
aterkommande och positivt satt halla mobilitetsfragan levande.

| fastigheter som planeras fa ett betydande inslag av kunder eller besokare, t.ex. handel, ska
minst ett arligt event genomforas med sarskilda aktiviteter och erbjudanden for att
uppmarksamma kunder om mojligheten att ga, cykla eller resa kollektivt till verksamheten. Det
kan t.ex. vara rabatter eller gavor till kunder som cyklar eller reser kollektivt, tavlingar, prova-
pa-lastcykel etc. Syftet ar att aterkommande och pa ett positivt satt uppmuntra kunder att resa
utan bil.

Rese- och métespolicys som framjar hallbart resande

Fastighetsagaren staller krav pa att alla verksamheter i fastigheten har rese- och maétespolicys
som syftar till att framja hallbart resande och minska behovet av bilparkering. Syftet ar att
uppmuntra verksamheterna till ett kontinuerligt arbete med att paverka anstélldas resor i tjansten
samt till och fran arbetet.

Digital tjanst for mobilitet

Fastighetsagaren tillser att anstéllda har tillgang till en digital tjanst dar de kan boka och
fa information om samtliga tillgangliga mobilitetstjanster. Tjansten kan ocksa innehalla
incitament for hallbart resande, t.ex. tavlingar eller poangsystem. Syftet ar att underlatta for
kombinerat resande med olika fardslag och att det ska vara enkelt att boka och fa information
om mobilitetstjénsterna i fastigheten.

Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 30 dagar for nya anstéllda

Ett kostnadsfritt manadskort for kollektivtrafikresor i Goteborg erbjuds nya anstéllda i
fastigheten. Ett kort per ny anstalld under hela avtalsperioden. Syftet &r att uppmuntra till nya
resvanor och att anstallda far prova pa att resa kollektivt till och fran arbetet.

Tillkdp av kollektivtrafik
I de fall fastighetsdgaren kan bekrafta att tillkop av kollektivtrafik kommer att goras for
det aktuella omradets rakning, sa ska detta betraktas som en mobilitetsatgard. Syftet med denna

Mobilitets- och parkeringsutredning 24 (34)

DP2: Centrumbebyggelse inom Backaplan
Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2020-06-26



>

Stadsbyggnadskontoret P Géteborgs
‘!2’ Stad

atgard ar i forsta hand att premiera en ambitios atgard som har andra starkare motiv an att enbart
minska antal parkeringar.

Cykelpool

En cykelpool for anstéllda ordnas i ett lattillgangligt lage inom eller i nara anslutning till
fastigheten. Cykelpoolen ska vara kostnadsfri och kan till exempel besta av elcyklar, vikcyklar
eller lastcyklar. Antal cyklar bestams i samrad med staden, baserat pa typ av verksamhet.
Efterfragan ska foljas upp arligen och tillgodoses. Syftet ar att mojliggora att fler tjansteresor
gors med cykel.

Cykeluthyrning

Uthyrning av lastcyklar eller cykelslap till besokare skapar ordnas i ett lattillgangligt lage
inom eller i nara anslutning till fastigheten. Uthyrning bor ske med formanliga priser for de som
handlat inom omradet samt med flexibilitet for aterlamning, exempelvis pa obekvama tider.
Syftet ar att mojliggora for kunder att frakta hem stdrre volymer och otympliga varor utan bil.

Kostnadsfri cykelservice

Kostnadsfri cykelservice erbjuds anstéllda i fastigheten minst tva ganger per ar. Servicen kan
utforas genom besok av ambulerande cykelservice eller avtal med nérliggande cykelreparator.
Syftet ar att underlatta for anstallda att halla sin cykel i gott skick och uppmuntra fler att
forlanga cykelsasongen.

Utrymme for cykelservice

Sarskilt utrymme for cykelservice anordnas inom rimligt gangavstand fran cykelparkeringarna.
Utrymmet ska hallas i god drift och mojliggora tvatt, reparation och underhall av anstélldas
cyklar. Utrymmet ska vara l&ttillgangligt, med till exempel automatiska dorrar, och forses med
lamplig utrustning. Exempel pa utrustning ar cykeltvitt, slangautomat for kop av cykelslang,
dackijarn, insexsnycklar och fasta skiftnycklar. Syftet ar att underlatta for anstéllda att halla sin
cykel i gott skick och uppmuntra fler att férlanga cykelsasongen.

Tillkop av lanecykelstation

I de fall fastighetsagaren kan bekréfta att tillkop av lanecykelstation (Styr & Stall)
kommer att goras for det aktuella omradets rakning, sa ska detta betraktas som en
mobilitetsatgard. Syftet med denna atgard ar i forsta hand att premiera en ambitios atgard som
har andra starkare motiv an att enbart minska antal parkeringar.

Bilpool

Fastighetsagaren tillser att de anstallda har tillgang till bilpool for tjansteresor.
Medlemskapet ska vara kostnadsfritt. Bilpoolen lokaliseras i ett attraktivt l1&ge inom eller i ndra
anslutning till fastigheten. Antal bilpoolsbilar bestams i samrad med staden, baserat pa typ av
verksamhet. Efterfragan ska foljas upp arligen och tillgodoses. Syftet ar att ge anstallda enkel
tillgang till bil under arbetsdagen, for att minska behovet av privat bilanvandning i tjansten och
halla nere efterfragan pa arbetsplatsparkering.

Samlade parkeringsanléaggningar
Minst 50 procent av parkeringarna ska lokaliseras i samlade parkeringsanlaggningar, ej i
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direkt anslutning till verksamhetslokalen. Syftet ar att skapa forutsattningar for hog
samnyttjandegrad och minskad bilanvéndning.

Avgifter for bilparkering

Avgifter for bilparkering ska vara tim- eller dygnsbaserade for anstallda och besokare
istallet for manads- eller arshaserade. Syftet ar att tydliggora verklig kostnad for parkering,
efterstrava marknadsmassiga priser samt ta ett steg mot battre kostnadstéckning.

Extra atgarder for fotgangare

Fastighetsagaren bekostar atgarder som gor att fler anstallda och besokare valjer att ga till och
fran fastigheten under hela aret genom att exempelvis ordna inomhusentré med lasbara skap for
besokares tillhorigheter, bredda eller rusta upp befintliga gangvégar, skapa nya gangvagar,
sittplatser, extra gestaltning och underhall med mera. Syftet ar att skapa attraktiva miljoer som
uppmuntrar anstallda och besokare att ga till fots under hela aret.

Mobilitetssamordnare

Fastighetsdgaren tillser att det finns en mobilitetssamordnare for fastigheten. Uppgifter
for mobilitetssamordnaren kan t.ex. vara att organisera mobilitetsarbetet, ansvara for
kommunikation om hallbart resande till anstallda och besdkare, folja upp resvanor och tillse att
fastighetens utbud av mobilitetstjanster matchar behovet hos anstéallda och bestkare. Syftet ar
att sakerstalla en hog kvalitet pa mobilitetsatgardernas genomforande samt att det sker ett
kontinuerligt arbete Gver tid for att bibehalla en 1ag efterfragan pa parkering.

Hemkdrningstjanst for varor
Fastighetsagaren erbjuder hemkorningstjanst av varor. Tjansten ska utforas sa energieffektivt
som mojligt, t.ex. med lastcykel.

Fastighetsagarens egna forslag

Fastighetsagaren beskriver ett eller flera egna forslag pé& atgarder. Atgarderna ska syfta till att ge
fastighetens anstéllda eller besdkande incitament till minskad bilanvandning. Staden bedémer
om den kan raknas som en stjarnatgard eller ej.

Resultat — Analyssteg 4
Resultatet for bilparkeringsbehovet i analyssteg 4 beror pa vilka mobilitetsatgarder och hur manga av
atgarderna som ingar i byggherrens mobilitetsavtal med kommunen.

For bostader finns det en mojlighet att sdnka parkeringstalet med 0,05-0,2 bilplatser/lagenhet och for
verksamheter 15-30 % fran startvardet. Det lagsta spannet &r om byggherren atar sig att infora alla
mobilitetsatgarder i respektive baspaket. Baspaketen ger 0,05 respektive 15 % i avdrag.

Stjarnpaketen &r ett fritt val av atgarder i tre steg. For bostader ger varje steg avdrag om ytterligare
0,05 bilplatser/lagenhet. For verksamheter kan varje steg ge ytterligare 5 % avdrag fran startvardet.
Avdrag enligt stjarnpaket sker i tre steg, forutsatt att baspaketet genomfors.

Om tre atgarder fran stjarnpaketet, varav en stjarnatgard, genomfors ges 20 % avdrag fran startvardet
for verksamheter och 0,1 bilplatser/lagenhet for bostader. For fem atgarder, varav tva stjarnatgarder,
ges 25 % avdrag och 0,15 bilplatser/lagenhet for bostader. For 30 % avdrag for verksamheter maste
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byggherren éta sig att genomfora sex atgarder, varav tre stjarnatgarder. Motsvarande for bostader blir
ett avdrag pa 0,2 bilplatser/lagenhet.

Resultatet for parkeringstalet och -behovet med avdrag for mobilitetspaket BAS och max for
Stjarnpaketet visas i Tabell 12. I tabellen redovisas daremot parkeringstal for bostader utifran antal
bilplatser/1000 m? BTA for att redovisa alla parkeringstal med samma enhet. Behovet av
parkeringsplatser for bostader har dock utgatt fran ovan beskrivna metod. Det innebér att
parkeringstalet for bostader med mobilitetspaket BAS &r 0,4 bilplatser/lagenhet och med
mobilitetspaket stjarn 0,25 bilplatser/lagenhet.

Verksamheter som har utretts enligt sarskild mall berdrs inte av mobilitetsatgarderna och har inte
anpassats i detta steg. De kategorier och verksamheter som ber6rs av mobilitetsatgarder ar markerade
med gront i tabellen.

Tabell 12. Antal platser fér bilparkerings efter mobilitetspaket BAS och Stjérnpaket.

Kv Funktion m2 P-tal BAS Parkeringsbehov | P-tal Stjarn Parkeringsbehov
BTA /1000 m? efter Mobilitet /1000 m? efter Mobilitet
BTA BAS BTA Stjarn

26 Skola 3k F-9 12720 | 24 30 2,4 30
Idrottshall 4500 2.4 11 2,4 11

53 Bostader 18600 | 4,7 88 3 55
Séllankdpshandel | 4 300 8,8 38 7,2 31
Café/restaurang 1000 9 9 9 9

54 Skola 8k F-3 5700 3 17 3 17
Bostéader 3200 5 16 3,1 10

55 Bostader 25500 4,7 120 2,9 75
Séllankdpshandel | 2 000 8,5 17 7 14
Dagligvaruhandel | 4 000 8,5 34 7 28
Café/restaurang 600 10 6 10 6

56 Kontor 19100 3 58 2,5 47
Séllankdpshandel | 700 8,6 6 7,1 5
Café/restaurang 400 10 4 10 4
Kultur/upplevelse | 100 20 2 20 2
Hotell 9000 3 27 3 27
Ovrigt 4300 3 13 2,6 11

57 Bostéader 27600 | 47 130 3 82
Forskola 1300 4,6 6 4,6 6
Dagligvaruhandel | 5 000 7.2 36 6 30
Café/restaurang 2000 7 14 7 14
Kultur/upplevelse | 2200 6,4 14 6,4 14
Hotell 7000 2,9 20 2,9 20

58 Bostader 27700 | 47 131 3 82
Forskola 1300 5,4 7 54 7
Séllankopshandel | 15300 | 7,1 108 5,8 89
Café/restaurang 2000 7 14 7 14
Kultur/upplevelse | 2 000 6,5 13 6,5 13
Ovrigt 3000 3 9 2,3 7

59 Bostader 17600 | 48 84 3 52
Kontor 25700 2,7 70 2,3 58
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Séllankopshandel | 14100 | 7,1 100 5,8 82
Café/restaurang 2 000 7 14 7 14
Kultur/upplevelse | 1000 7 7 7 7
Hotell 7 000 2,9 20 29 20
Ovrigt 14000 | 2,7 38 2.3 32
60 Kontor 10 000 3,3 33 2,8 28
Sallankopshandel | 500 10 5 8 4
Ovrigt 1200 3,3 4 3,3 4
61 Bostader 27500 | 4,7 130 2,9 81
Séllankdpshandel | 900 8,9 8 78 7
Café/restaurang 400 10 4 10 4
Kultur/upplevelse | 200 15 3 15 3
Ovrigt 1500 3,3 5 3,3 5
62 Bostader 22000 | 4,7 104 3 65
Séllankdpshandel | 700 10 7 71 5
Café/restaurang 400 10 4 10 4
Kultur/upplevelse | 100 20 2 20 2
Ovrigt 2 400 3,3 8 2,9 7
63 Bostader 19500 | 4,7 92 3 58
Séallankdpshandel | 500 10 5 8 4
Café/restaurang 300 13,3 4 13,3 4
Kultur/upplevelse | 100 20 2 20 2
Ovrigt 2700 3,3 9 3 8
64 Bostader 30800 | 4,7 146 3 91
Forskola 900 5,6 5 5,6 5
Séllankdpshandel 1700 8,2 14 6,5 11
Dagligvaruhandel | 3 500 8 28 6,6 23
Café/restaurang 900 8,9 8 8,9 8
Kultur/upplevelse | 300 13,3 4 13,3 4
70 Kultur/upplevelse | 4 000 10,3 41 10,3 41

For cykel gors inga mobilitetsatgarder och saledes presenteras inget resultat for antal cykelparkeringar
i detta avsnitt.
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Resultat Parkering
Bilparkering

Parkeringstal och Parkeringsbehov

Parkeringstal och parkeringsbehov for samtliga funktioner efter att alla analyssteg genomforts
redovisas i Tabell 13 nedan. Parkeringstalet raknas utifran 1000 m2 BTA. Resultatet for bostader,
handel och kontor/6vrigt presenteras i tre scenarier — innan mobilitetsatgarder, med mobilitetspaket
BAS och med det maximala Stjarnpaketet. Resterande verksamheter omfattas inte av

mobilitetspaketen och resultatet presenteras darmed endast utan mobilitetsatgarder och ar

vitmarkerade i tabellens kolumner for mobilitetsatgarder. Berakningarna for parkeringstal och
parkeringsbehov enligt sarskild mall redovisas i Bilaga 1.

Tabell 13. Parkeringstal och antal parkeringsplatser per verksamhet och kvarter fér bil innan och efter mobilitetsatgdrder.

Kv | Funktion BTA m2? | P-tal Utan P-tal BAS | Mobilitet | P-tal Mobilitet
/1000 mobilitets- | /1000 BAS Stjarn Stjarn
BTA m? atgarder BTA m? /1000 BTA
(efter m?
analyssteg
1-3)
26 | Skola &k F-9 12720 2,4 30 2,4 30 2,4 30
Idrottshall 4500 2,4 11 2,4 11 2,4 11
53 | Bostader 18600 |53 99 47 88 3 55
Séllankopshandel | 4 300 10,2 44 8,8 38 7,2 31
Café/restaurang 1000 9 9 9 9 9 9
54 | Skola &k F-3 5700 3 17 3 17 3 17
Bostader 3200 5,6 18 5 16 3,1 10
55 | Bostader 25500 53 135 4,7 120 29 75
Séllankdpshandel | 2 000 10 20 8,5 17 7 14
Dagligvaruhandel | 4 000 10 40 8,5 34 7 28
Café/restaurang 600 10 6 10 6 10 6
56 | Kontor 19100 3,6 68 3 58 2,5 47
Sallankdpshandel | 700 10 7 8,6 6 7,1 5
Café/restaurang 400 10 4 10 4 10 4
Kultur/fupplevelse | 100 20 2 20 2 20 2
Hotell 9000 3 27 3 27 3 27
Ovrigt 4300 |37 16 3 13 26 11
57 | Bostader 27 600 53 147 4.7 130 3 82
Forskola 1300 4.6 6 4,6 6 4,6 6
Dagligvaruhandel | 5000 8,4 42 7.2 36 6 30
Café/restaurang 2 000 7 14 7 14 7 14
Kultur/fupplevelse | 2 200 6,4 14 6,4 14 6,4 14
Hotell 7 000 2,9 20 2,9 20 2,9 20
58 | Bostader 27 700 5,3 147 47 131 3 82
Forskola 1300 54 7 5,4 7 54 7
Séllankdpshandel | 15 300 8,3 127 7,1 108 5,8 89
Café/restaurang 2 000 7 14 7 14 7 14
Kultur/upplevelse | 2 000 6,5 13 6,5 13 6,5 13
Ovrigt 3000 |33 10 3 9 23 7
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59 | Bostader 17 600 5,3 94 4.8 84 3 52
Kontor 25700 3,2 82 2,7 70 2,3 58
Séllankdpshandel | 14 100 8,3 117 7,1 100 5,8 82
Café/restaurang 2000 7 14 7 14 7 14
Kultur/upplevelse | 1 000 7 7 7 7 7 7
Hotell 7 000 2,9 20 29 20 2,9 20
Ovrigt 14000 |32 45 27 38 23 32
60 | Kontor 10 000 3,9 39 3,3 33 2,8 28
Sallankdpshandel | 500 12 6 10 5 8 4
Ovrigt 1200 4,2 5 3,3 4 3,3 4
61 | Bostader 27 500 5,3 146 4,7 130 29 81
Séllankdpshandel | 900 11,1 10 8,9 8 7,8 7
Café/restaurang 400 10 4 10 4 10 4
Kultur/upplevelse | 200 15 3 15 3 15 3
Ovrigt 1500 4 6 33 5 3,3 5
62 | Bostader 22 000 5,3 117 4,7 104 3 65
Séllankdpshandel | 700 11,4 8 10 7 71 5
Café/restaurang 400 10 4 10 4 10 4
Kultur/upplevelse | 100 20 2 20 2 20 2
Ovrigt 2400 | 4.2 10 33 8 2,9 7
63 | Bostader 19 500 5,3 104 4,7 92 3 58
Séallankopshandel | 500 12 6 10 5 8 4
Café/restaurang 300 13,3 4 13,3 4 13,3 4
Kultur/fupplevelse | 100 20 2 20 2 20 2
Ovrigt 2700 4,1 11 3,3 9 3 8
64 | Bostader 30 800 53 164 4,7 146 3 91
Forskola 900 5,6 5 5,6 5 5,6 5
Séllankdpshandel | 1 700 9,4 16 8,2 14 6,5 11
Dagligvaruhandel | 3 500 9,4 33 8 28 6,6 23
Café/restaurang 900 8,9 8 8,9 8 8,9 8
Kultur/fupplevelse | 300 13,3 4 13,3 4 13,3 4
70 | Kultur/upplevelse | 4 000 10,3 41 10,3 41 10,3 41
Tabell 14. Parkeringsbehov totalt och per kvarter fér bil.
Kvarter | Utan mobilitets- Mobilitet BAS Mobilitet Stjarn
atgarder (efter
analyssteg 1-3)
26 41 41 41
53 152 135 95
54 35 33 27
95 201 177 123
56 124 110 96
57 243 220 166
58 318 282 212
59 379 333 265
60 50 42 36
61 169 150 100
62 141 125 83
63 127 112 76
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64 230 205 142
70 41 41 41
Summa | 2 251 2 006 1503

Parkering inom planomradet planeras att till storsta del lokaliseras i gemensamma
parkeringsanlaggningar med god tillganglighet till bade bostader och verksamheter.
Parkeringsanlaggningarna kommer &ven att tillgodose utrymme for parkeringsbehovet fran dvriga
detaljplaner inom Backaplan. Vid skola och forskola bor hdamta/lamnaplatser placeras i nara anslutning
till entréer med god tillganglighet och en séker anslutning. Grundldggande krav om tillgénglighet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga ska dven uppfyllas vid skolorna.

Tillganglighetsanpassade parkeringsplatser ska aven anlaggas vid alla viktiga malpunkter inom
omradet. Parkeringsplatserna ska vara utformade sa att de blir anvandbara for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsférmaga. Minst en parkeringsplats vid viktiga malpunkter ska utformas sa att
rullstol kan tas in fran sidan av ett fordon, med ramp eller lift. Vid publika lokaler, arbetslokaler och
bostadshus ska det finnas parkeringsplatser for rérelsehindrade inom 25 meters gangavstand fran en
tillganglig och anvéandbar entré. Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade bér dimensioneras med
hansyn till avsedd anvandning eller antal bostader och langsiktigt behov. Parkering for rorelsehindrade
anléggs i underjordiska garage i anslutningar till hissar.

Cykelparkering

Parkeringsbehov

Behovet av cykelparkeringar ar beraknade utifran antal lagenheter for boenden och utifran antal
anstéllda och besokare for verksamheter. For skolor ar behovet beraknat utifran antal elever och
anstallda pa skolan. Berakningarna har utgatt fran fardmedelsférdelning for cykel for stadsdelen
Lundby i vilken planomradet ar lokaliserat. Tabell 15 redovisar beraknat behov av
cykelparkeringsplatser for varje verksamhet i respektive kvarter. Tabell 16 visar totalt behov av
cykelparkeringsplatser inom planomradet samt per kvarter.

Tabell 15. Antal parkeringsplatser per verksamhet och kvarter for cykel.

Kv. | Funktion BTA m? P-platser P-platser Totalt
anstallda/boende besokare/elever

26 Skola &k F-9 12720 43 368 411
Idrottshall 4 500 14 2 16

53 Bostader 18 600 548 - 548
Sallankdpshandel 4 300 16 30 46
Café/restaurang 1000 7 4 11

54 Skola &k F-3 5700 20 52 72
Bostéader 3200 95 - 95

55 Bostéader 25500 750 - 750
Séllankdpshandel 2 000 8 14 22
Dagligvaruhandel 4000 15 36 51
Café/restaurang 600 5 3 8

56 Kontor 19100 207 18 225
Séllankdpshandel 700 3 5 8
Café/restaurang 400 3 2 5
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Kultur/upplevelse 100 1 1 2
Hotell 9000 27 10 37
Ovrigt 4300 47 20 67
57 Bostader 27 600 813 - 813
Forskola 1300 8 6 14
Dagligvaruhandel 5000 18 45 63
Café/restaurang 2 000 14 8 22
Kultur/upplevelse 2200 15 8 23
Hotell 7 000 21 8 29
58 Bostéader 27700 815 - 815
Forskola 1300 8 6 14
Séllankdpshandel 15 300 56 104 160
Café/restaurang 2000 14 8 22
Kultur/upplevelse 2000 14 8 22
Ovrigt 3000 33 14 47
59 Bostader 17 600 520 - 520
Kontor 25700 278 24 302
Séllankdpshandel 14 100 51 96 147
Café/restaurang 2 000 14 8 22
Kultur/upplevelse 1000 7 4 11
Hotell 7 000 21 8 29
Ovrigt 14 000 152 63 215
60 Kontor 10 000 108 9 117
Séllankdpshandel 500 2 4 6
Ovrigt 1200 13 6 19
61 Bostader 27 500 810 - 810
Séllankdpshandel 900 4 7 11
Café/restaurang 400 3 2 5
Kultur/upplevelse 200 2 1 3
Ovrigt 1500 17 7 24
62 Bostader 22 000 648 - 648
Séllankdpshandel 700 3 5 8
Café/restaurang 400 3 2 5
Kultur/upplevelse 100 1 1 2
Ovrigt 2400 26 11 37
63 Bostader 19500 575 - 575
Séllankdpshandel 500 2 4 6
Café/restaurang 300 3 2 5
Kultur/upplevelse 100 1 1 2
Ovrigt 2700 30 13 43
64 Bostader 30800 908 - 908
Forskola 900 4 6 10
Sallankdpshandel 1700 7 12 19
Dagligvaruhandel 3500 13 32 45
Café/restaurang 900 7 4 11
Kultur/upplevelse 300 3 2 5
70 Kultur/upplevelse 4000 15 105 53
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Tabell 16. Sammanlagt cykelparkeringsbehov per kvarter.

Kvarter | Parkeringsbehov
26 427
53 605
54 167
55 831
56 344
57 964
58 1080
59 1246
60 142
61 853
62 700
63 631
64 998
70 53
Summa | 9041

Parkeringsplatser for cykel bor i mojligast man utrustas med ramlas for saker fastlasning. Vid bostader
och kontor, samt for anstéllda inom 6vriga verksamheter, bor det finnas tillgang till vaderskyddad
cykelparkering. Framfarallt for bostader och kontor bor det dven finnas tillgang till last utrymme
inomhus. For besokare ska cykelparkering placeras i nara anslutning till entréer och malpunkter for att
skapa god tillganglighet for cyklister.

Reglering och kostnadstackning

Parkering pG gatumark

Backaplan ar geografiskt ett stort omrade dar langa gangavstand sannolikt kommer att skapa en lokal
parkeringsmarknad for bil dar efterfragan till storsta del kommer att uppsta inom omradet och
tillgodoses i de parkeringsanlaggningar som byggs pa Backaplan.

Negativa konsekvenser kan uppsta om boende, verksamma och besokare pa Backaplan véljer att
parkera bilen i intilliggande omraden vilket skapar en snedfordelning av efterfragan och utbud av
bilparkering i dessa omraden.

Hjalmar Brantingsvégen utg0r en relativt stor barriér vilket medfor att risken att parkering séder om
vagen i Bramaregarden och Frihamnen kommer att nyttjas istallet for parkering inom planomradet
anses vara lag. | Bramaregarden géller &ven boendeparkering och avgift dygnets alla timmar.

Vister om Backaplan ligger Ostra Kvillebécken. Inom det omradet finns fatal parkeringsplatser
reglerade till 2 timmar avgiftsfri parkering. Det kan ténkas att dessa kan komma att anvéndas av
omradets besokare men bor inte paverka valet av att parkera inom omradet namnvart da platserna ar sa
pass fa.

Oster om Backaplan bedéms risken for 6verflyttning av parkeringsefterfragan vara lag da barriarer i
form av Lundbyleden och Hamnbanan gér det oattraktivt for boende och verksamma pa Backaplan att
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nyttjia omradet for bilparkering. Sannolikt kommer ingen dverspillning pa ske pa omkringliggande
gratisgator.

Hur parkering inom Backaplan kommer att regleras ar i dagslaget inte faststallt. Parkeringen maste
regleras dels for att strava efter att uppna trafikstrategins vilja om den framtida
fardmedelsfordelningen for stadsdelen men dven sa att dverflyttning av parkeringsefterfragan inte sker
till narliggande omraden.

Férutsdttningar for kostnadstéickning

Da bilparkering inom Backaplan i stor utstrackning ska placeras i gemensamma
parkeringsanlaggningar kommer det inte att vara aktuellt for alla fastighetsagare att ordna parkering pa
egen tomtmark eller att ha anlaggningar i alla kvarter.

En mobilitets- och parkeringsutredning for hela Backaplan har tagits fram dér principer for utformning
av parkeringsanlaggningar inom planomradet har arbetats fram*. Kostnad att anlagga en
parkeringsanlaggning beror pa manga faktorer, bland annat markforvarv, byggkostnad, driftskostnad,
intakter samt eventuella avkastningskrav pa det bolag som bygger eller star for driften av
anlaggningen. Om parkeringsplatserna for bil finansieras av bilanvandarna genom parkeringsavgifter
belastas inte besdkare och boende som inte anvander bil av kostnaden for bilparkering.

4 Trivector. 2017. Parkerings- och mobilitetsutredning fér Backaplan.
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